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1 Ausgangssituation

1.1 Planungswille der Gemeinde Mengkofen

Bereits im Jahr 2018 wollte die Gemeinde Mengkofen am sudwestlichen Ortseingang von
Mengkofen im Ortsteil Weichshofen ein allgemeines Wohngebiet nach § 4 BauNVvO /54/
und ein Gewerbegebiet nach § 8 BauNVO ausweisen. Das entsprechende Bebauungs-
planverfahren konnte jedoch aus verschiedenen Grunden nicht abgeschlossen werden
und soll nun unter dem gleichen Namen "Mengkofen Sid", jedoch mit einem wesentlich
kleineren Geltungsbereich /69/ neu durchgefuhrt werden (vgl. Abbildung 1).

Abbildung 1: Planzeichnung zum BBP "Mengkofen SUd" der Gemeinde Mengkofen /69/

Die bisher aus 165 Parzellen bestehenden Wohngebietsflachen (WA 1.1 - WA 1.4 und WA
2) umfassen nunmehr lediglich 69 Parzellen, in denen die Errichtung freistehender Einzel-
oder Doppelwohnhduser bzw. Hausgruppen mit Wandhdhen von maximal 6,5 m bzw.
9,0 m vorgesehen ist. Abweichend zur urspringlichen Planung enthdlt der Geltungsbe-
reich weder ein Gewerbegebiet entlang der StaatsstraBe 2111 noch ein Mischgebiet zwi-
schen dem Gewerbe- und dem Wohngebiet. Die ErschlieBung erfolgt zum einen aus We-
sten Uber die St 2111, die verbreitert wird und aus Richtung Mengkofen kommend eine
Abbiegespur in das Baugebiet erhalten wird. Zum anderen wird das &stliche Wohngebiet
(WA 2) im Westen und im Norden an bestehende AnliegerstraBen angebunden. Zudem
kdnnen die kUnftigen Bewohnerim WA?2 Uber eine SammelstraBe nach Westen zur St 2111
gelangen.
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1.2 Orislage und Nachbarschaft

Das Plangebiet liegt am sudwestlichen Ortseingang von Mengkofen im Oristeil Weichs-
hofen. Wahrend sich im Westen, SUden und Osten landwirtschaftliche Nutzfldchen an-
schlieBen, grenzt im Norden bestehende (Wohn-)Bebauung an. Im Westen verlGuft die
StaatsstraBe 2111, die weiter nérdlich als HauptstraBe in die Ortsmitte hineinfUhrt. Westlich
der StaatsstraBe sind weitere landwirtschaftliche Nutzfldéchen vorhanden, bevor in etwa
150 - 250 m Entfernung die StaatsstraBe 2141 verlduft, die im Norden beim Weiler Kupfer-
muhl in die StaatsstraBe 2111 mUndet (vgl. Abbildung 2).

Abbildung 2: Luftbild mit Einfragung des Geltungsbereichs der Planung

Projekt: MGK-3942-02 / 3942-02_E04 vom 19.10.2021 Seite 4 von 27



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

2 Aufgabenstellung

Es werden Schallausbreitungsberechnungen zur Prognose der Larmimmissionen durch-
gefuhrt, die im Geltungsbereich der Planung durch den Verkehr auf den StaatsstraBen
2111 und 2141 hervorgerufen werden. Uber einen Vergleich der prognostizierten Beurtei-
lungspegel mit den anzustrebenden Orientierungswerten des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN
18005 /4/ ist zu Gberprifen, ob der Untersuchungsbereich der geplanten Nutzungsart zu-
gefUhrt werden kann, ohne die Belange des Larmimmissionsschutzes im Rahmen der Bau-
leitplanung zu verletzen. Die diesbeziglich gegebenenfalls erforderlichen aktiven, plane-
rischen oder passiven SchutzmaBnahmen werden in Abstimmung mit dem Planungstré-
ger entwickelt und zur textlichen Festsetzung im Bebauungsplan empfohlen.
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3 Anforderungen an den Schallschutz

3.1 Larmschutz im Bauplanungsrecht

FUr stddtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 schalltech-
nische Orientierungswerte, deren Einhaltung im Bereich schutzbedurftiger Nutzungen als
"sachversténdige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im St&dtebau” aufzu-
fassen sind. Die Orientierungswerte (OW) sollen nach geltendem und praktiziertem Bau-
planungsrecht an maBgeblichen Immissionsorten im Freien eingehalten oder besser un-
terschritten werden, um schadlichen Umwelteinwirkungen durch Lérm vorzubeugen und
die mit der Eigenart des Baugebiets verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz
vor Larmbeldstigungen zu erflllen:

Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 [dB(A)]

Bezugszeitraum WA
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 45
WA allgemeines Wohngebiet nach § 4 BauNvVO

GemdaB dem Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 sowie der géngigen IGrmimmissionsschutz-
fachlichen Beurteilungspraxis werden

"die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen ... wegen der unter-
schiedlichen Einstellung der Betroffenen zu ver schiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fur
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.”

, d.h. es erfolgt keine PegelUberlagerung der Gerduschentwicklungen durch Verkehrs-
und Gewerbeldrm.

3.2 Die Bedeutung der Verkehrslarmschutzverordnung in der Bauleit-
planung

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) /11/ mit den dort festgelegten Immissionsgrenzwerten
(IGW) als rechtsverbindlich zu beachten. Diese Immissionsgrenzwerte liegen in der Regel
um 4 dB(A) hdher als die fUr die jeweilige Nutzungsart anzustrebenden Orientierungswer-
te (OW) des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005.

Sind im Fall eines Heranrickens schutzbedUrftiger Nutzungen an bestehende Verkehrswe-
ge in der Bauleitplanung Uberschreitungen der anzustrebenden Orientierungswerte nicht
zu vermeiden, so werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV oftmals als Abwa-
gungsspielraum interpretiert und verwendet, innerhalb dessen ein Planungstrdger nach
Ausschopfung sinnvoll méglicher und verhdltnismdaBiger aktiver und/oder passiver Schall-
schutzmaBnahmen die vorgesehenen Nutzungen Ublicherweise realisieren kann, ohne
die Rechftssicherheit der Planung infrage zu stellen. Begrindet ist dies in der Tatsache,
dass der Gesetzgeber beim Neubau und der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen
StraBen- oder Schienenverkehrswegen Gerduschsituationen als zumutbar einstuft, in de-
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nen Beurteilungspegel bis hin zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV auftreten,
und somit der indirekte RUckschluss gezogen werden kann, dass bei einer Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte auch an maBgeblichen Immissionsorten neu geplanter schutzbe-
dUrftiger Nutzungen gesunde Wohnverhdltnisse gewahrleistet sind.

Sollen/mUssen sogar Larmbelastungen in Kauf genommen werden, die Uber die Immissi-
onsgrenzwerte hinausgehen, so bedarf dies einer ganz besonders eingehenden und qua-
lifizierten Begrindung.

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [dB(A)]

Bezugszeitraum WA

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 59

Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 49
WA . allgemeines Wohngebiet nach § 4 BauNVO

Zum 01.03.2021 ist die Zweite Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV /61/ in Kraft ge-
treten. Mit der Anderungsverordnung wird das aktualisierte Berechnungsverfahren nach
Abschnitt 3 in Verbindung mit Abschnitt 1 der "Richtlinien fir den Larmschutz an Straen
- RLS-19" (RLS-19) /62/ verbindlich eingefihrt, welche die bis dato zu verwendenden und
veralteten "RLS-20" aus dem Jahr 1990 /10/ ersetzen werden. Als Folgednderung wird die
Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV aufgehoben. AuBerdem wird ein férmliches Verfahren
zur rechtsverbindlichen Festlegung der Korrekturwerte fUr StraBendeckschichttypen ein-
gefihrt, die nach den Technischen Prufvorschriften zur Korrekturwertbestimmung der Ge-
rduschemissionen von StraBendeckschichten — TP KoSD-19 (Ausgabe 2019 durch Neuein-
fUhrung des § 3a der 16. BImSchV) zu bestimmen sind. Die zuldssigen Immissionsgrenzwer-
te bleiben davon unberthrt bzw. werden nicht gedndert.

3.3 MaBgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

MaBgebliche Immissionsorte im Freien liegen entsprechend der Anlage 1 zu § 3 der Ver-
kehrsldrmschutzverordnung entweder

o "vor Gebauden in Hohe der Geschossdecke (0,2 m tiber der Fensteroberkante) des zu schiit-
zenden Raumes'

oder

o "bei Auenwohnbereichen in 2 m Gber der Mitte der als Auf3enwohnbereich genutzten Fl&-
che."

Als schutzbedUrftig benennt die DIN 4109 /8/ insbesondere Aufenthaltsrdume wie zum
Beispiel Wohnrdume einschlieBlich Wohndielen, Schlafrdume, Unterrichtsrume und Buro-
radume. Als nicht schutzbeduUrftig werden Ublicherweise Kichen, Bader, Abstellrdume und
Treppenhduser angesehen, da diese RGume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Men-
schen vorgesehen sind.
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Abgesehen von den Immissionsorten vor den Gebduden sollte im Rahmen von Bauleit-
planungen zusatzliches Augenmerk zumindest auf die GerGuschbelastung in den AuBen-
wohnbereichen (z.B. Terrassen, Balkone, Wohngdrten) und nach Mdglichkeit auch in an-
deren Freifldchen gelegt werden, die dem Aufenthalt und der Erholung von Menschen
dienen sollen (z.B. private Grunfladchen).

Die Zuordnung der zukUnftig méglichen Immissionsorte zu Gebieten gemdaB § 2 Abs. 1 der
16. BImSchV wird -wie in § 2 Abs. 2 der 16. BImSchV gefordert - gemd&B den Festsetzungen
im Bebauungsplan "Mengkofen Sud" der Gemeinde Mengkofen als allgemeines Wohn-
gebiet vorgenommen.
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4 Emissionsprognose

4.1 Berechnungsregelwerk

Nachdem das Bebauungsplanverfahren nach dem 01.03.2021 und damit nach Inkraft-
treten der Zweiten Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV abgeschlossen sein wird,
werden die Emissionsberechnungen nach den ab diesem Stichtag verbindlich geltenden
Vorgaben der "Richtlinien fOr den Larmschutz an StraBen — RLS-19" /62/ vorgenommen.

4.2 Relevante Schallquellen

Das Plangebiet liegt im Gerduscheinwirkungsbereich der StaatsstraBen 2111 und 2141.
Alle anderen &ffentlichen StraBen (z.B. Hofdorfer StraBe, Kattenbacher StraBe, Dr.-Mayr-
StraBe) liefern entweder nach den Ergebnissen vorab durchgefGhrter Schallausbreitungs-
berechnungen keine beurteilungsrelevanten Pegelbeitrédge an den Immissionsorten der
Planung oder sind reine AnliegerstraBen und wegen des wesentlich geringeren Verkehrs-
aufkommens im Vergleich zu den StaatsstraBen aus schalltechnischer Sicht zu vernach-
lassigen (vgl. Abbildung 3).

ot [
s I ) i o W
/,.x \\t} i

Abbildung 3: Lageplan mit Darstellung der relevanten Schallquellen (St 2111 und St 2141)

(LW
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4.3 Verkehrsbelastungen

Im Rohmen des Bebauungsplanverfahrens wurde vom Buro GEO.VER.S.UM mit Datum
vom 29.11.2020 eine Verkehrsuntersuchung /66/ angefertigt. Darin wurden Verkehrsprog-
nosen fUr die verschiedenen Nutzungen im Geltungsbereich nach dem Bosserhoff-Ver-
fahren erstellt, die Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden abgeschétzt und auf die-
ser Grundlage Leistungsberechnungen durchgefUhrt, um die geplante Anbindung des
Baugebiets an die StaatsstraBe 2111 hinsichtlich Wahl und Dimensionierung der Knoten-
punktform beurteilen zu kdnnen. AuBBerdem wurden die schalltechnischen Berechnungs-
parameter auf Basis der im Verkehrsmengen-Atlas 2015 des Bayerischen Staatsministeri-
ums fur Wohnen, Bau und Verkehr /50/ genannten Daten ermittelt und wie folgt fur das
Prognosejahr 2035 hochgerechnet:

Verkehrsbelastungen (Prognosejahr 2035)
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p
1. St 2111 sudlich Anschluss Baugebiet 492 12,2
2. St 2111 nérdlich Anschluss Baugebiet 450 12,9
3.5t 2111 &stlich Einmindung St 2141 446 12,9
4. St 2141 westlich EinmUndung in die St 2111 106 7.0
Nachizeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M p
1. St 2111 stdlich Anschluss Baugebiet 76 20,9
2. St 2111 nérdlich Anschluss Baugebiet 70 22,2
3. St 2111 &stlich Einmindung St 2141 69 22,3
4. St 2141 westlich Einmundung in die St 2111 19 6,5

M, maBgebende stUndliche Verkehrsstdrke nach den RLS-90 [Kfz/h]

| S maBgebender Lkw-Anteil nach den RLS-90 [%]

4.4 Ermittlung der Schwerverkehrsanteile nach den RLS-19

Nach den "RLS-920" sind die maBgebenden Lkw-Anteile p als prozentualer Anteil derjeni-
gen Kraftfahrzeuge am Verkehrsaufkommen definiert, deren zul&ssiges Gesamtgewicht
Uber 2,8 t liegt. In den "RLS-19" hingegen erfolgt nunmehr eine Aufteilung des Schwerver-
kehrs in leichte Lkw (Lkw1) und schwere Lkw (Lkw2). Als leichte Lkw gelten Lastkraftwa-
gen ohne Anhdnger mit einem zuldssigen Gesamtgewicht Gber 3,5 t und Busse, wohinge-
gen Lastkraftwagen mit Anhdnger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflie-
ger) mit einem zuldssigen Gesamtgewicht Gber 3,5 t zu den schweren Lkw gehdren.

Nachdem es fur die klassifizierten StraBen in Bayern bislang noch keine nach den "RLS-19"
aufbereiteten Verkehrsdaten und demnach keine Angaben zur Aufteilung des Schwer-
verkehrsin leichte und schwere Lkw gibt, werden die Anteile der Fahrzeuge der Fahrzeug-
gruppen Lkw1 und Lkw2 im vorliegenden Fall konform zu Kapitel 3.3.2 der "RLS-19" aus den
bekannten und in Kapitel 4.3 angegebenen Summenwerten aus p1 und p2 mithilfe der in
Tabelle 2 der "RLS-19" fUr StaatsstraBen genannten Verhdlinisse von p1 und p2 wdhrend
der Tag- und Nachtzeit wie folgt ermittelt:
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Herleitung_j der Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeug_gruppen Lkw1 und Lkw2 nach den RLS-19
Bezugszeitraum Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr)

Standardwerte fir p1 und p2 gemaB Ta-
belle 2 der RLS-19
StraBenart "StaatsstraBe” 3,0 50 8,0 50 6,0 11,0

Einzelwerte fir p1 und p2 hach entspre-

p1 p2 Summe p1 p2 Summe

chender Umrechnung P1 P2 i P1 P2 e
1. St 2111 stdlich Anschluss Baugebiet 4,6 7.6 12,2 9.5 11,4 20,9
2.5t 2111 nérdlich Anschluss Baugebiet 4,8 8,1 12,9 10,1 12,1 22,2
3. St 2111 6stlich EinmUndung St 2141 4,8 8.1 12,9 10,1 12,1 22,3
4, St 2141 westlich EinmUndung St 2111 2,6 4,4 7.0 2,9 3.6 6,5

Hinweis: Die auf diese Weise ermittelten Werte fir p1 und p2 liegen auf der sicheren Seite,
nachdem sich die als AusgangsgroBe verwendeten maBgebenden Lkw-Anteile p nach
den "RLS-90" nicht nur auf Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht Uber 3,5 t,
sondern bereits auf Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht Uber 2,8 t bezie-
hen.

Somit kommen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die folgenden Verkehrsbelas-
tungen zum Tragen:

Verkehrsbelastungen (Prognosejahr 2035)
1. St 2111 sidlich Anschluss Baugebiet M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 492 4,6 7.6
Nachizeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 76 9.5 11,4
2. St 2111 nordlich Anschluss Baugebiet M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 450 4,8 8,1
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 70 10,1 12,1
3. St 2111 ostlich EinmiUndung St 2141 M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 446 4,8 8,1
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 69 10,1 12,1
4. St 2141 westlich Einmindung in die St 2111 M p1 P2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 106 2,6 4,4
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 19 2,9 3.6
M stUndliche Verkehrsstérke nach den RLS-19 [Kfz/h]
| S DU Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%]
|07 2SR Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 nach den RLS-19 [%]

4.5 Zulassige Geschwindigkeiten der Fahrzeuggruppen

Wahrend auf dem relevanten Abschnitt der St 2141 durchgehend eine Geschwindigkeit
von 100 km/h zul@ssig ist, differiert die zuldssige Geschwindigkeit auf der $t 2111 gemai
den Erkenntnissen der Ortseinsicht je nach StraBenabschnitt und Fahririchtung. Bis dato
ist auf dem Abschnitt der St 2111 enflang des Plangebiets eine Geschwindigkeit von 80
bzw. 100 km/h zul&ssig. Zur Anfrage der Gemeinde Mengkofen, ob die Beschrénkung auf
60 oder 80 km/h wegen der heranrickenden Wohnbebauung nach Suden verldngert
werden darf, hat sich das Landratsamt Dingolfing-Landau laut /67/ wie folgt geduBert:
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Die Festlegung einer Geschwindigkeitsbeschrankung kann erst anhand der konkreten &rtlichen
Stuation erfolgen, wenn die Zufahrt bzw. Abbiegespur fertig gestellt worden ist. Hier ist zu be-
riicksichtigen, dass aufgrund der dann vorliegenden 6rtlichen Stuation zu priifen und zu entschei -
den ist, ob und in welchem Umfang hier eine Beschrankung aus Verkehrssicher heitsgriinden
zwingend erforderlich ist. So befinden sich im Landkreis bereits zahlreiche Abbiegespuren oder
vergleichbare Zufahrten, bei denen aufgrund der Beurteilung durch die Unfallkommission bzw.
der Entscheidung durch die Strafenverkehrsbehtrde eine Geschwindigkeitsbeschrankung fur
nicht zwingend erforderlich gehalten wurde. Im vorliegenden Fall werden wir also eine konkrete
Beurteilung erst zeitnah mit der Fertigstellung treffen kdnnen. Wir kbnnen aber anhand der schon
jetzt vorhandenen Gegebenheiten (bestehende Beschrankung auf 80 kmmvh und dann 60 kimvh) mit-
teilen, dass absehbar ist, dass zumindest die bestehende Beschrankung auf 80 kimvh (also Beginn
aus Richtung Dingolfing kommend) vor dem Beginn der Abbiegespur hinausgesetzt werden wird.
Ob hier eine niedrigere zulassige Hochstgeschwindigkeit notwendig wird (Fahrtrichtung DGF-
Mengkofen) wird dann anhand der drtlichen Stuation beurteilt werden kénnen. Gleiches gilt fur
die Gegenrichtung Mengkofen-Dingolfing. Diese Verfahrenswei se wurde sowohl mit dem Staatli-
chen Bauamt Landshut (Herrn Wagensoner) als auch der Polizei Dingolfing abgestimmt.

Nach RUcksprache mit der Gemeinde Mengkofen /68/ wird davon ausgegangen, dass
die zulassige Geschwindigkeit auf der St 2111 ab Beginn der bestehenden Beschrénkung
auf 60 km/h zukUnftig entlang des Plangebiets in beiden Fahrtrichtungen nach Siden bis
zur Einfahrt zu dem Einzelanwesen "Raschen 1" auf FI.Nr. 1253 der Gemarkung Hofdorf auf
80 km/h beschrankt wird. Im Anschluss in Richtung Dingolfing sind weiterhin 100 km/h zu-
Iassig (vgl. Abbildung 4).
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Abbildung 4: Lageplan mit Eintragung der zuldssigen Geschwindigkeiten auf den StaatsstraBen
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Konform zu Nr. 1 der RLS-19 wird fUr die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 auf den denjeni-
gen Abschnitten der St 2111 und der St 2141, auf denen 100 km/h zul&ssig sind, abwei-
chend von den zuldssigen Geschwindigkeiten nach der StraBenverkehrsordnung (StVO)
zu Gunsten der Larmbetroffenen eine Geschwindigkeit von 80 km/h veranschlagt.

4.6 StraBendeckschichtkorrekturen

Die Korrekturwerte Dsp sorrc (V) fUr unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT sind in
den RLS-19 getfrennt fur Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit v festgelegt, wobei die Wer-
te fUr Lkw fUr die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 gelten. GemdaB den Angaben des
Staatlichen Bauamts Landshut handelt es sich bei der St 2141 und dem innerorts liegen-
den Abschnitt der St 2111 (in Abbildung 5 grin dargestellt) um einen Asphaltbeton AC
11. Auf dem auBerorts liegenden Abschnitt der St 2111 (in Abbildung 5 rot dargestellt) ist
hingegen ein Splittmastixasphalt SMA 8/11 verbaut. GemdaB Tabelle 4a der RLS-19 sind
hierfUr die folgenden Korrekturwerte zu veranschlagen:

Korrekturwerte Dsp sor rzc (V) fir unterschiedliche StraBendeckschichitypen SDT [dB]

Fahrzeuggruppe Pkw Lkw

Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe vizc [km/h] <60 > 60 <60 > 60

Splittmastixasphalt SMA 8 und SMA 11 nach ZTV As-

phalt-StB 07/13 2.6 -1.8 1.8 -20
< -

Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 07 19 19 21

Abstumpfung mit Abstreumat. Lieferkdrnung 1/3

Abbildung 5: Verwendete Deckschichten, AC 11 = grin, SMA 8/11 =rot
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4.7 Weitere Emissionsparameter

Der Korrekturwert fUr erhdhte Schallemissionen auf Steigungs- und Gefdllestrecken wird
auf denrelevanten Streckenabschnitten beider StaatsstraBen nach den Gleichungen 7a
bis 7c unter Nr. 3.3.6 der RLS-19 ermittelt und direkt in die Berechnungen integriert (Langs-
neigungskorrektur Din).

Die Vergabe eines Zuschlags fur die Stérwirkung durch das Anfahren und Bremsen der
Fahrzeuge an Knotenpunkten (Knotenpunktkorrektur Dx.xr nach Nr. 3.3.7 der RLS-19) ist im
vorliegenden Fall ebenso wenig erforderlich, wie die Vergabe eines Zuschlags fir Mehr-
fachreflexionen Dren nach Nr. 3.3.8 der RLS-19.

4.8 Emissionsdaten

Emissionskennwerte nach den RLS-19

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p1 p2 Vazul Lw'
1. St 2111 stdlich EinmUndung BBP 100 km/h 492 4,6 7.6 100 86,0
2. St 2111 stdlich EinmUndung BBP 80 km/h 492 4,6 7.6 80 84,9
3. St 2111 nérdlich EimmUndung BBP 80 km/h 450 4,8 8.1 80 84,6
4, St 2111 ndrdlich EinmUndung BBP einwdrts 225 4,8 8.1 60 78,2
5.5t 2111 nérdlich EinmUndung BBP auswdrts 225 4,8 8.1 60 78,2
6. St 2111 noérdlich St 2141 einwdarts 60 km/h 223 4,8 8.1 60 78,2
7.5t 2111 nérdlich St 2141 auswarts 100 km/h 223 4,8 8.1 100 82,7
8.5t 2111 nérdlich St 2141 auswdarts 60 km/h 223 4,8 8.1 60 78.2
9.5t 2111 nérdlich St 2141 50 km/h 446 4,8 8.1 50 79.5
10. St2141 100 km/h 106 2.6 4,4 100 78,7
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M p1 p2 Vazul Lw'
1.8t 2111 stdlich EinmUndung BBP 100 km/h 76 9.5 11,4 100 78,7
2. St 2111 stGdlich EinmUndung BBP 80 km/h 76 9.5 11,4 80 77.8
3. St 2111 nérdlich EinmUndung BBP 80 km/h 70 10,1 12,1 80 77,6
4.5t 2111 ndrdlich EinmUndung BBP einwdarts 35 10,1 12,1 60 71,7
5.5t 2111 nérdlich EinmUndung BBP auswarts 35 10,1 12,1 60 71,7
6. St 2111 noérdlich St 2141 einwdarts 60 km/h 35 10,1 12,1 60 71,1
7.5t 2111 noérdlich St 2141 auswarts 100 km/h 35 10,1 12,1 100 753
8. St 2111 ndrdlich St 2141 auswdarts 60 km/h 35 10,1 12,1 60 71,1
9.5t 2111 noérdlich St 2141 50 km/h 69 10,1 12,1 50 72,4
10. St 2141 100 km/h 19 2,9 3.6 100 71,1

M stUndliche Verkehrsstérke nach den RLS-19 [Kfz/h]

S DS Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%]

P2: et Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 nach den RLS-19 [%]

VZUL teevereeeieeeeaes nach der StVO zul&ssige Hochstgeschwindigkeit [km/h]

Lw's e, l&dngenbezogener Schallleistungspegel nach den RLS-19 [dB]
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5 Immissionsprognose

5.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wol-
fel Messsysteme Software GmbH" (Version 2020-3a [488] vom 05.05.2021) nach den Vor-
gaben der "Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen - RLS-19" durchgefUhrt. Die ermittel-
ten Beurteilungspegel gelten fur leichten Wind (etwa 3 m/s) von der Quelle zum Immissi-
onsort und/oder Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung begUnstigen. Der
Geldandeverlauf im Untersuchungsgebiet wird mithilfe des vorliegenden Geldndemodells
/64/ vollstindig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berechnung der
auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte durch geome-
trische Divergenz, Luftddmpfung, Bodenddmpfung und Abschirmung.

5.2 Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gelédndemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant - alle bestehenden Gebdude sowie der am Westrand des Bauge-
biets "WA / Ml Weichshofen" bestehende und im gleichnamigen Bebauungsplan festge-
setzte Ladrmschutzwall mit einer Hohe von 2,5 m als pegelmindernde Einzelschallschirme.
Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebdude stammen aus einem Gebdude-
modell des Bayerischen Landesamtes fUr Digitalisierung, Breitband und Vermessung /64/.

An Baukérpern auftretende Immissionspegelerhdhungen durch Reflexionen erster und
zweiter Ordnung werden Uber eine vorsichtige Schatzung der Absorptionsverluste von
1 dB(A) berUcksichtigt, wie sie an glatten unstrukturierten Fldchen zu erwarten sind. Spie-
gelschallguellen werden bei der Berechnung wie Originalschallquellen betrachtet wenn-
gleich bei Spiegelschallguellen aufgrund der bei der Reflexion auftretenden Energiever-
luste mit einem um den anzusetzenden Reflexionsverlust Drvi fUr Reflexionen erster Ord-
nung bzw. Drv2 fUr Reflexionen zweiter Ordnung gerechnet wird.

53 Berechnungsergebnisse

Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich im Geltungsbereich der Planung Be-
urteilungspegel prognostizieren, wie sie auf Plan 1 bis Plan 8 in Kapitel 8 getrennt nach
der Tag- und Nachtzeit auf Hohe der planungsrelevanten Geschossebenen dargestellt
sind. Mit Blick auf die GréBe des Plangebiets werden die Beurteilungspegel nicht fir das
gesamte Baugebiet, sondern fUr die vom VerkehrslGrm am starksten betroffenen Berei-
che im Westen an der StaatsstraBe und im Norden im Anschluss an den Friedhof fldchen-
deckend abgebildet.

Projekt: MGK-3942-02 / 3942-02_E04 vom 19.10.2021 Seite 15 von 27



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

6 Schalltechnische Beurteilung

6.1 Schallschutzziele im Stadtebau bei offentlichem Verkehrslarm
Primdrziel des Schallschutzes im Stadtebau ist es, im Freien

1. tagsUber und nachts unmittelbar vor den Fenstern von Aufenthaltsrdumen nach
DIN 4109 ("Fassadenbeurteilung")

sowie

2. vornehmlich wahrend der Tagzeit in den schutzbedUrftigen AuBenwohnbereichen
(z.B. Terrassen, Wohngdrten)

der geplanten Bauparzellen fUr Gerduschverhdlinisse zu sorgen, die der Art der vorgese-
henen Nutzung gerecht werden.!

Als Grundlage zur diesbeziglichen Quantifizierung werden die Orientierungswerte des
Beiblatts 1 zu Teil 1 DIN 18005 (vgl. Kapitel 3.1) und im Rahmen des Abwdgungsprozesses
die um 4 dB(A) héheren Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV herangezogen, die der
Gesetzgeber beim Neubau und der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen Verkehrs-
wegen als zumutbar und als Kennzeichen gesunder Wohn- und Arbeitsverhdltnisse an-
sieht (val. Kapitel 3.2).

6.2 Gerauschsituation wahrend der Tagzeit (AuBenwohnbereiche)

Plan 1 und Plan 2 in Kapitel 8 zeigen die tagstber prognostizierten Verkehrsl@rmbeurtei-
lungspegel auf einem Hohenniveau von 2,0 m Uber Geldnde nach /11/ und dienen der
Beurteilung der Aufenthaltsqualitdt auf den Freifldchen sowie insbesondere in den Au-
Benwohnbereichen. Auf Plan 3 und Plan 4 wird ergdinzend die Gerduschsituationin 5,5 m
Uber Geldnde dargestellt, wo eventuell Balkone als schutzbedUrftige AuBenwohnberei-
che entstehen werden.

Demnach wird der tagsiiber (6:00 bis 22:00 Uhr) in einem allgemeinen Wohngebiet anzu-
strebende Orientierungswert OWwa 1ag = 55 dB(A) flachendeckend auf allen 69 Parzellen
eingehalten bzw. vielfach sogar deutlich unterschritten.

Somit entspricht die Gerduschsituation tagsuber im Freien ohne jegliche aktive Schall-
schutzmaBnahmen entlang der St 2111 den Anforderungen, die entsprechend den Aus-
fUhrungen in Kapitel 3.1 und 6.1 im Stédtebau an die Aufenthaltsqualitat in den Freifla-
chen eines allgemeinen Wohngebiets zu stellen sind.

! Nachrangige Bedeutung kommt in der Bauleitplanung dem passiven Schallschutz, das heit der Sicherstellung
ausreichend niedriger Pegel im Inneren geschlossener Aufenthaltsrdume, zu. Diesen ohnehin notwendigen
Schutz vor AuBenlé&rm decken die diesbezuglich baurechtlich eingefUhrten und verbindlich einzuhaltenden
Mindestanforderungen der DIN 4109-1 "Schallschutz im Hochbau" ab.
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6.3 Gerauschsituation wahrend der Nachtzeit (Fassadenbeurteilung)

Auch in der Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) wird der Orientierungswert OWwa Nacht = 45 dB(A)
nahezu vollumfdnglich eingehalten. Lediglich die Parzelle 69 im WA 1.2 ist auf Hohe des
Erd- und Obergeschosses von geringen Uberschreitungen um 1 - 2 dB(A) betroffen (vgl.
Plan 5 bis Plan 8 in Kapitel 8).

Diese Uberschreitungen sind de facto mit keiner Gefahr schadlicher Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgeréusche verbunden, nachdem die Uberschreitungen gering ausfallen.
AuBerdem wird derum 4 dB(A) hdhere und im Rahmen der Abw&gung relevante Immissi-
onsgrenzwert IGWwanacht = 49 dB(A) der 16. BImSchV, den der Gesetzgeber beim Neu-
bau und der wesentlichen Anderung von dffentlichen Verkehrswegen als zumutbar und
als Kennzeichen gesunder Wohn- und Arbeitsverhdltnisse ansieht (vgl. Kapitel 3.2), ver-
Iasslich eingehalten, sodass kein zwingendes Erfordernis nach einer Festsetzung von MaB-
nahmen zum Schutz der geplanten Wohnbebauung vor VerkehrslGrm besteht.
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7 Zitierte Unterlagen

7.1 Literatur zum Larmimmissionsschutz

4. DIN 18005 Teil 1 mit zugehérigem Beiblatt 1, Schallschutz im Stddtebau - Berech-
nungsverfahren — Schalltechnische Orientierungswerte fUr die stGdtebauliche Pla-
nung, Mai 1987

8. DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November
1989

10. Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen, RLS-90

11. Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990

50. Verkehrsmengen-Atlas Bayern (StraBenverkehrsz&hlungen 2015), Bayerisches Staafts-
ministerium fUr Wohnen, Bau und Verkehr, MUnchen

54. Baunutzungsverordnung, letzte Anderung vom 13.05.2017

61. Zweite Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV (Verkehrsi&rmschutzverordnung),
Bundesgesetzblatt 2020, Teil |, S. 2334

62. "Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen — RLS-19", Ausgabe 2019, Forschungsge-
sellschaft fUr StraBen- und Verkehrswesen e.V., Kéin, amtlich bekannt gemacht am
31.10.2019 durch das Bundesministerium fUr Verkehr und digitale Infrastruktur (VkBI.
2019, S. 698)

7.2 Projektspezifische Unterlagen

63. Bebauungsplan "WA / Ml Weichshofen" der Gemeinde Mengkofen

64. Digitales Gelande- und Gebdudemodell fir den Untersuchungsbereich, Stand:
02.02.2017, Bay. Landesamt fUr Digitalisierung, Breitband und Vermessung, MUnchen

65. "Bebauungsplan "Mengkofen SUd" — Prognose und Beurteilung der Gerduscheinwir-
kungen durch &ffentlichen Verkehrsldrm sowie Berechnung zuldssiger LaGrmemissions-
kontingente", schalltechnisches Gutachten Nr. MGK-3942-01 vom 15.05.2018, hoock
farny ingenieure, Landshut

66. Verkehrsuntersuchung "Anbindung Baugebiet Mengkofen West an die St 2111"in
der Gemeinde Mengkofen vom 29.11.2020 sowie Ermittlung schalltechnischer Be-
rechnungsparameter, GEO.VER.S.UM Planungsgemeinschaft Pressler&Geiler, Cham

67. Angaben zur Beschrénkung der zuldssigen Geschwindigkeit auf der St 2114 entlang
des Plangebiets, E-Mail vom 18.02.2021, Landratsamt Dingolfing-Landau

68. Angaben zur zuldssigen Geschwindigkeit auf der St 2114 entlang des Plangebiets,
Telefonat vom 23.02.2021, Teilnehmer: Hr. Jobst (Gemeinde Mengkofen), Fr. Aigner
(Hoock & Partner Sachversténdige)

69. Bebauungsplan "Mengkofen Sud" der Gemeinde Mengkofen, Vorabzug i.d. Fassung
vom 19.10.2021, Ingenieurgesellschaft Steinbacher Consult mbH & Co. KG, NeusdB
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8 Anhang
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Plan 1 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 2,0 m uber
GOK (schutzbedurftige AuBenwohnbereiche), Bereich West

Raster Tag [ 1 Verkehrslarm, Rel. Hohe 2.00m ] M 1: 2000

762350 752400 752450 752500 xim 752600
Hoock & Partner Sachverstandige @
Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik
Projeki: MGK-3742-02
IMMI 2021 M:\Projekte\M\3942-Mgk\3942-02\3742-02_Immi\3942-02_PRO3.IPR
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Plan 2 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 2,0 m Uber
GOK (schutzbedurftige AuBenwohnbereiche), Bereich Nord

Raster Tag [ 1 Verkehrslirm, Rel. Hshe 2.00m |

5401450—

Hoock & Partner Sachverstandige @
Immissionsschuiz = Bauphysik = Akuslik ‘4

Projekt: MGK-3742-02

IMMI 2020 M\ Projekie\M\3IF42-Mgkh\3942-024,3942-02_Immi\3942-02_FRO3.IPR

Projekt: MGK-3942-02 / 3942-02_E04 vom 19.10.2021 Seite 21 von 27




Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

Plan 3 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 5,5 m uber
GOK (Obergeschoss), Bereich West

Raster Tag [ 1 Verkehrslarm, Rel. Hohe 5.50m ]
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Plan 4 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 5,5 m Uber
GOK (Obergeschoss), Bereich Nord

Raster Tag [ 1 Verkehrslirm, Rel. Héhe 5.50m |
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Plan 5 Prognostizierte Beurteilungspegel in der Nachizeit in 2,7 m Uber GOK
(Erdgeschoss), Bereich West

Raster Nacht [ 1 Verkehrsldarm, Rel. Hohe 2.70m ]
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Plan 6 Prognostizierte Beurteilungspegel in der Nachizeit in 2,7 m Uber GOK
(Erdgeschoss), Bereich Nord

Raster Nacht [ 1 Verkehrsiarm, Rel. Hoéhe 2.70m ]
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Plan 7 Prognostizierte Beurteilungspegel in der Nachizeit in 5,5 m Uber GOK
(Obergeschoss), Bereich West

Raster Nacht [ 1 Verkehrsldarm, Rel. Hohe 5.50m ]
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Plan 8 Prognostizierte Beurteilungspegel in der Nachizeit in 5,5 m Uber GOK
(Obergeschoss), Bereich Nord

Raster Nacht [ 1 Verkehrslarm, Rel. Hohe 5.50m ]
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